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（４）市内の交通への要望 

問24 市内の交通において、「取り組んでほしいこと」はどれですか。（○は３つまで） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

市内の交通において、「取り組んでほしいこと」をたずねたところ、「鉄道やバスなどの公共

交通網の整備」（39.5％）は約４割で最も高くなっている。次いで、「安全に移動できる歩道の

整備」（35.5％）、「道路渋滞を緩和する道路ネットワークの整備」（30.8％）、「自転車道や自転

車駐車場の整備」（30.7％）、と続いている。 
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鉄道やバスなどの公共交通網の整備

安全に移動できる歩道の整備

道路渋滞を緩和する道路ネットワークの整備

自転車道や自転車駐車場の整備

鉄道やバスなどの公共交通の利便性向上（待合環境の整備など）

誰にでも使いやすく、バリアフリーに配慮した交通施策

地震などの自然災害に強い道路環境の整備

地域主体の移動手段確保に向けた取組への支援

自動運転など新技術・システムを活用した交通施策

二酸化炭素排出量を抑えるなど環境に配慮した交通施策

観光やインバウンド（外国人が日本を訪れてくる旅行）
を見据えた交通施策

その他

無回答
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＜性別・性／年齢別・区別結果＞（上位10項目） 

性別でみると、「鉄道やバスなどの公共交通網の整備」は男性が女性より8.1ポイント高くなって

おり、「安全に移動できる歩道の整備」は女性が男性より8.6ポイント高くなっている。 

性／年齢別でみると、「鉄道やバスなどの公共交通網の整備」は男性40～49歳が５割を超え高く

なっている。 

区別でみると、「安全に移動できる歩道の整備」は南区で約４割と高くなっている。 
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