
橋本地区ＴＤＭ施策効果検証結果概要版
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都市建設局まちづくり計画部交通政策課
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目的

橋本駅南⼝周辺の交通量調査等による定量的な調査や、ド
ライバーアンケート等による定性的な調査を⾏い、ＴＤＭ推
進計画策定前（平成２３年１０⽉、社会実験前調査）と現在
の状況（平成２７年１０⽉）を⽐較。

橋本駅南⼝駅前広場のレイアウト変更や、駅周辺都市計画
道路の整備など、ＴＤＭ施策の実施効果を把握する。
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効果検証調査実施箇所

橋本駅南入口交差点
橋本二丁目交差点

橋本駅南口交差点

橋本駅南口駅前広場

市道橋本駅⻄⼝

国道１６号

滞留⻑・渋滞⻑調査

路線バス所要時間調査

駅周辺路上駐停⾞状況調査

⾃動⾞交通量調査

マイカー送迎ドライバーアンケート調査

このほか 路線バス輸送⼈員調査、バス･タクシードライバーアンケート調査を実施



１ ⾃動⾞交通量調査
駅周辺の４箇所において、１６時間（６時〜２２時）の交通量調査を⾏い、⾃

動⾞交通の分散が図られたか確認する。
２ 滞留⻑・渋滞⻑調査
橋本二丁目交差点における国道16号⽅向と駅⽅向の２⽅向（市道橋本駅⻄⼝

上下線）の滞留⻑・渋滞⻑を調査し、アクセス性向上が図られたか確認する。
調査は送迎⾞両が多い時間帯の、朝3時間（６時〜９時）、夜５時間（１７時

〜２２時）とする。
３ 駅周辺路上駐停⾞状況調査
駅周辺での⼀般⾞の路上駐停⾞状況（駐停⾞区間、台数、駐停⾞時間）を調

査し、増設した⼀般⾞乗降場が有効に活⽤されているか確認する。
調査は送迎⾞両が多い時間帯の、朝3時間（６時〜９時）、夜５時間（１７時

〜２２時）とする。
４ 路線バス所要時間調査
路線バスの緑区合同庁舎前〜橋本駅南⼝間の所要時間を分析し、速達性向上

が図られたか確認する。
５ 路線バス輸送⼈員調査
橋本駅南⼝及び北⼝に接着する路線バスの年間輸送⼈員を把握し、公共交通へ

の利⽤転換が図られたか確認する。

4

検証方法（定量的検証）



６ マイカー送迎ドライバーアンケート
マイカー送迎のドライバーに対し、改良後の駅前広場の利便性や送迎頻度等に

ついてアンケートを⾏い分析する。
合わせて、公共交通利⽤転換のきっかけとして、モビリティマネジメントを実

施する。
７ バス・タクシードライバーアンケート
橋本駅南⼝へ乗り⼊れている路線バスやタクシーのドライバーに対し、駅前広

場改良⼯事の前後の混雑状況の変化や、駅広利便性等についてアンケートを⾏い
分析する。
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検証方法（定性的検証）



１ 自動車交通量調査

調査地点

駅周辺の４箇所（橋本二丁目交差点、橋本駅南口駅前交差点、橋本駅南
⼝駅前広場⻄側、橋本駅南⼝駅前広場東側の４箇所）において、１６時間
（６時〜２２時）の交通量の調査を⾏い、前回調査時との交通量の変化を
確認した。
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橋本二丁目交差点

橋本駅南口交差点

橋本駅南口駅前広場東側

橋本駅南⼝駅前広場⻄側



調査時点
橋本二丁目
交差点

橋本駅南口
駅前交差点

橋本駅南口
駅前広場西側

橋本駅南口
駅前広場東側

前回調査 17,161 14,159 12,189 10,338
今回調査 13,898 11,604 10,643 7,317
差 -3,263 -2,555 -1,546 -3,021

調査時点
橋本二丁目
交差点

橋本駅南口
駅前交差点

橋本駅南口
駅前広場西側

橋本駅南口
駅前広場東側

前回調査 1,261 1,139 851 676
今回調査 1,015 964 811 499
差 -246 -175 -40 -177

流⼊交通量 調査比較 １６ｈ（６：００〜２２：００）（台）

流⼊交通量 調査比較 ピーク時（７：００〜８：００）（台）

結果：終日・ピーク時ともに橋本駅南口周辺への
流⼊交通量が減少した
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橋本駅から国道16号方面

国道16号から橋本駅方面

２ 滞留長・渋滞長調査

調査地点

橋本⼆丁⽬交差点における市道橋本駅⻄⼝上下線（国道１６号⽅向と駅
⽅向の２⽅向）の滞留⻑・渋滞⻑を調査し、前回調査時との混雑度の変化
を確認した。

●調査時間：６時〜９時、１７時〜２２時

滞留⻑：交差点に到達した⾞両が⾚信号で停⽌している⻑さ
渋滞⻑：到着した⾞両が⻘信号で捌けない時の⻑さ
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観測時間
事前

（ｍ）

事後

（ｍ）

差

（ｍ）

06:00～06:15 20 55 35

06:15～06:30 90 60 -30

06:30～06:45 170 100 -70
06:45～07:00 80 105 25

07:00～07:15 100 110 10

07:15～07:30 80 110 30

07:30～07:45 150 80 -70
07:45～08:00 110 75 -35

08:00～08:15 120 35 -85

08:15～08:30 130 75 -55

08:30～08:45 130 90 -40
08:45～09:00 70 70 0

17:00～17:15 60 110 50

17:15～17:30 140 120 -20

17:30～17:45 90 50 -40
17:45～18:00 100 75 -25

18:00～18:15 140 95 -45

18:15～18:30 100 100 0
18:30～18:45 230 95 -135

18:45～19:00 110 140 30

19:00～19:15 200 50 -150

19:15～19:30 170 95 -75
19:30～19:45 130 75 -55

19:45～20:00 90 80 -10

20:00～20:15 100 55 -45

20:15～20:30 40 75 35
20:30～20:45 60 50 -10

20:45～21:00 40 65 25

21:00～21:15 90 50 -40

21:15～21:30 60 55 -5
21:30～21:45 40 60 20

21:45～22:00 50 60 10

観測時間
事前

（ｍ）

事後

（ｍ）

差

（ｍ）

06:00～06:15 0 0 0

06:15～06:30 0 0 0

06:30～06:45 0 0 0
06:45～07:00 0 0 0

07:00～07:15 0 0 0

07:15～07:30 0 0 0

07:30～07:45 90 0 -90
07:45～08:00 0 0 0

08:00～08:15 0 0 0

08:15～08:30 0 0 0

08:30～08:45 0 0 0
08:45～09:00 0 0 0

17:00～17:15 0 0 0

17:15～17:30 60 0 -60

17:30～17:45 0 0 0
17:45～18:00 0 0 0

18:00～18:15 90 0 -90

18:15～18:30 60 0 -60
18:30～18:45 90 0 -90

18:45～19:00 40 20 -20

19:00～19:15 180 0 -180

19:15～19:30 50 0 -50
19:30～19:45 50 0 -50

19:45～20:00 0 0 0

20:00～20:15 0 0 0

20:15～20:30 0 0 0
20:30～20:45 0 0 0

20:45～21:00 0 0 0

21:00～21:15 0 0 0

21:15～21:30 0 0 0
21:30～21:45 0 0 0

21:45～22:00 0 0 0

0 40 80 120160200240

06:00～06:15
06:15～06:30
06:30～06:45
06:45～07:00
07:00～07:15
07:15～07:30
07:30～07:45
07:45～08:00
08:00～08:15
08:15～08:30
08:30～08:45
08:45～09:00
17:00～17:15
17:15～17:30
17:30～17:45
17:45～18:00
18:00～18:15
18:15～18:30
18:30～18:45
18:45～19:00
19:00～19:15
19:15～19:30
19:30～19:45
19:45～20:00
20:00～20:15
20:15～20:30
20:30～20:45
20:45～21:00
21:00～21:15
21:15～21:30
21:30～21:45
21:45～22:00

(m)

事前

事後

0 40 80 120

06:00～06:15

06:15～06:30

06:30～06:45

06:45～07:00
07:00～07:15

07:15～07:30

07:30～07:45

07:45～08:00
08:00～08:15

08:15～08:30

08:30～08:45

08:45～09:00
17:00～17:15

17:15～17:30

17:30～17:45

17:45～18:00
18:00～18:15

18:15～18:30

18:30～18:45

18:45～19:00

19:00～19:15
19:15～19:30

19:30～19:45

19:45～20:00

20:00～20:15
20:15～20:30

20:30～20:45

20:45～21:00

21:00～21:15
21:15～21:30

21:30～21:45

21:45～22:00

(m)

滞留長

渋滞長

0 40 80 120 160 200

06:00～06:15

06:15～06:30
06:30～06:45

06:45～07:00
07:00～07:15

07:15～07:30

07:30～07:45
07:45～08:00

08:00～08:15
08:15～08:30

08:30～08:45

08:45～09:00
17:00～17:15

17:15～17:30
17:30～17:45

17:45～18:00

18:00～18:15
18:15～18:30

18:30～18:45
18:45～19:00

19:00～19:15

19:15～19:30
19:30～19:45

19:45～20:00

20:00～20:15
20:15～20:30

20:30～20:45
20:45～21:00

21:00～21:15

21:15～21:30
21:30～21:45

21:45～22:00

(m)

事前

事後

国道１６号 ⇒ 橋本駅南口方向
滞留⻑ 渋滞⻑

結果：滞留⻑・渋滞⻑ともに⼤幅に減少した
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観測時間
事前

（ｍ）

事後

（ｍ）

差

（ｍ）

06:00～06:15 20 30 10

06:15～06:30 30 65 35
06:30～06:45 30 55 25

06:45～07:00 70 170 100

07:00～07:15 80 160 80

07:15～07:30 60 70 10
07:30～07:45 110 55 -55

07:45～08:00 130 50 -80

08:00～08:15 90 95 5

08:15～08:30 140 45 -95
08:30～08:45 110 55 -55

08:45～09:00 70 70 0

17:00～17:15 20 350 330

17:15～17:30 30 380 350
17:30～17:45 130 280 150

17:45～18:00 30 80 50

18:00～18:15 70 70 0

18:15～18:30 60 75 15
18:30～18:45 40 70 30

18:45～19:00 120 130 10

19:00～19:15 70 150 80

19:15～19:30 80 170 90
19:30～19:45 110 170 60

19:45～20:00 120 70 -50

20:00～20:15 80 55 -25

20:15～20:30 60 30 -30
20:30～20:45 50 50 0

20:45～21:00 60 50 -10

21:00～21:15 70 55 -15

21:15～21:30 50 30 -20
21:30～21:45 10 55 45

21:45～22:00 30 20 -10

0 40 80 120 160 200 240 280 320 360 400
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17:00～17:15
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18:00～18:15
18:15～18:30
18:30～18:45
18:45～19:00
19:00～19:15
19:15～19:30
19:30～19:45
19:45～20:00
20:00～20:15
20:15～20:30
20:30～20:45
20:45～21:00
21:00～21:15
21:15～21:30
21:30～21:45
21:45～22:00

(m)

事前

事後

観測時間
事前

（ｍ）

事後

（ｍ）

差

（ｍ）

06:00～06:15 0 0 0

06:15～06:30 0 0 0
06:30～06:45 0 0 0

06:45～07:00 0 5 5

07:00～07:15 0 5 5
07:15～07:30 0 0 0

07:30～07:45 0 0 0

07:45～08:00 10 0 -10
08:00～08:15 30 0 -30

08:15～08:30 40 0 -40

08:30～08:45 0 0 0
08:45～09:00 0 0 0

17:00～17:15 0 260 260

17:15～17:30 0 260 260
17:30～17:45 10 95 85

17:45～18:00 0 0 0

18:00～18:15 0 0 0
18:15～18:30 0 0 0

18:30～18:45 0 0 0

18:45～19:00 30 70 40

19:00～19:15 20 90 70
19:15～19:30 50 50 0

19:30～19:45 30 80 50

19:45～20:00 20 0 -20
20:00～20:15 0 0 0

20:15～20:30 0 0 0

20:30～20:45 0 0 0
20:45～21:00 0 0 0

21:00～21:15 0 0 0

21:15～21:30 0 0 0
21:30～21:45 0 0 0

21:45～22:00 0 0 0

0 40 80 120 160 200 240 280

06:00～06:15
06:15～06:30
06:30～06:45
06:45～07:00
07:00～07:15
07:15～07:30
07:30～07:45
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08:00～08:15
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08:30～08:45
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17:00～17:15
17:15～17:30
17:30～17:45
17:45～18:00
18:00～18:15
18:15～18:30
18:30～18:45
18:45～19:00
19:00～19:15
19:15～19:30
19:30～19:45
19:45～20:00
20:00～20:15
20:15～20:30
20:30～20:45
20:45～21:00
21:00～21:15
21:15～21:30
21:30～21:45
21:45～22:00

(m)

事前

事後

橋本駅南口 ⇒ 国道１６号方向
滞留⻑ 渋滞⻑

結果：夕方ピーク時（17時・19時台）において、渋滞⻑が
増加した【要因：橋本駅南入口交差点から先の混雑】
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３ 駅周辺路上駐停車状況調査

駅周辺での⼀般⾞の路上駐停⾞状況について、前回調査時との変化を確
認し、増設した⼀般⾞乗降場が有効に活⽤されているか確認した。

●調査時間：６時〜９時、１７時〜２２時

市道橋本104号

市道橋本駅西口
国道16号側

市道橋本駅西口
駅広側

アリオ橋本側

一般車乗降場
駅側

一般車乗降場
高校側
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調査地点



駅周辺路上駐停⾞状況 （台）

結果：⼀般⾞乗降場の利⽤が増え、駐⾞禁⽌区間の駐停⾞数が減少した

市道橋本104号
市道橋本駅西口
国道16号側

市道橋本駅西口
駅広側

アリオ橋本側
一般車乗降場
高校側

一般車乗降場
駅側 合計

今回 前回 増減 今回 前回 増減 今回 前回 増減 今回 前回 増減 今回 前回 増減 今回 前回 増減 今回 前回 増減

朝

6時台 35 119 -84 78 129 -51 128 243 -115 5 12 -7 9 19 -10 95 60 35 350 582 -232
7時台 36 104 -68 64 118 -54 89 189 -100 8 16 -8 19 27 -8 130 65 65 346 519 -173
8時台 31 90 -59 47 79 -32 49 139 -90 10 20 -10 23 19 4 73 33 40 233 380 -147
小計 102 313 -211 189 326 -137 266 571 -305 23 48 -25 51 65 -14 298 158 140 929 1481 -552

夕

17時台 51 45 6 63 89 -26 59 81 -22 7 - 33 23 10 92 64 28 305 302 3
18時台 47 47 0 49 47 2 43 108 -65 11 - 61 22 39 96 69 27 307 293 14
19時台 50 39 11 46 64 -20 38 97 -59 7 - 39 39 0 80 60 20 260 299 -39
20時台 38 52 -14 55 65 -10 33 96 -63 2 - 34 38 -4 91 31 60 253 282 -29
21時台 48 56 -8 50 64 -14 48 95 -47 5 - 34 84 -50 78 49 29 263 348 -85
小計 234 239 -5 263 329 -66 221 477 -256 32 - 201 206 -5 437 273 164 1388 1524 -136

合計 336 552 -216 452 655 -203 487 1048 -561 55 48 7 252 271 -19 735 431 304 2317 3005 -688

※アリオ橋本側は前回調査で夕ピーク未実施

今回 前回 増減

一般車乗降場利用 987 702 285

それ以外の路上駐車 1330 2303 -973
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従前、⾼校側に⼀般⾞乗降場は無かった



４ 路線バス所要時間調査

緑区合同庁舎前〜橋本駅南⼝の路線バスの往復所要時間について、神奈
川中央交通のバスロケーションデータを使用し、前回調査（Ｈ23.10.3〜
14の平⽇９⽇間）との⽐較分析を⾏い、バスの速達性が図られたか確認
した。

●調査期間 今回調査の期間（Ｈ27.10.5〜16の平日９日間）

橋本駅南口

緑区合同庁舎前
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●バス停留所

調査区間



平均所要時間
緑区合同庁舎前⇒橋本駅南口（９日平均 時間別）

緑区合同庁舎前⇒橋本駅南口（９日平均）

橋本駅南口⇒緑区合同庁舎前（９日平均）
橋本駅南口⇒緑区合同庁舎前（９日平均 時間別）

結果：橋本駅南口方向への所要時間が短縮した一方、緑区合
同庁舎前方向（16号方面）への所要時間は増加した

▲16.2秒 ▲21.0秒

1.8秒

▲13.8秒 ▲12.6秒 ▲27.0秒

40.8秒

52.8秒
36.0秒 30.0秒

59.4秒
39.0秒
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前回調査（平成23年） 今回調査（平成27年）
■前回調査（平成23年） ■今回調査（平成27年）

■前回調査（平成23年） ■今回調査（平成27年）
前回調査（平成23年） 今回調査（平成27年）



５ 路線バス輸送人員調査
橋本駅に接着する路線バスの施策実施前（平成２３年度）と直近（平成２
６年度）の年間乗降⼈員を⽐較することにより、公共交通への利⽤促進及び
転換が図られているか確認した。
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橋本駅に接着する路線バスの年間輸送⼈員の⽐較

年間輸送⼈員（⼈）

平成２３年度 平成２６年度 比較

南口に接着する
路線バス 3,767,536 3,834,111 66,575

北⼝に接着する
路線バス 6,809,983 7,034,844 224,861

合計 10,577,519 10,868,955 291,436

結果：橋本駅に接着する路線バスの年間輸送⼈員が、
南⼝・北⼝のいずれも増加した
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６ マイカー送迎ドライバーアンケート調査

橋本駅南⼝駅前広場のレイアウト変更前と変更後の使い勝⼿や利便性の
向上等について把握するため、⽇常的に駅前広場を利⽤しているマイカー
送迎者及びバス・タクシードライバーを対象として、アンケート調査を
実施した。

●マイカー送迎ドライバーアンケート
配布⽇：平成２７年１０⽉７⽇及び１９⽇
配布数：７４４票
回収 ：１６６票（２２．３％）

●バス・タクシードライバーアンケート
配布⽇：平成２７年１０⽉１３⽇〜１５⽇
配布先：バス事業者２社、タクシー事業者１０社
配布数：９１７票
回収 ：５５４票（６０．４％）
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マイカー送迎ドライバーに聞いた駅前広場利便性の変化

バス・タクシードライバーに聞いた駅前広場利便性の変化
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全体的な送迎について

送迎時間が短縮された

周辺の交通を阻害していないか気にしな
いで待っていられる

駅周辺まで混雑なく行ける

バスやタクシーを気にすることがなく安
全に乗り降りできる

大変良くなった やや良くなった 変わらない あまり良くない 全く良くない わからない 不明

結果：良い印象は24.9％、悪い印象は29.4％となっており、評価は二分した
【悪くなったと答えた要因は、違法駐⾞による交通阻害が影響したもの】

結果：全体的に⼤変良くなった、やや良くなったが多く、特に乗降場の
安全性について満⾜度が⾼くなった
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効果検証のまとめ
● 南⼝周辺の交通量、路上駐停⾞台数、駅⽅向への滞留⻑・渋滞⻑、
バスの所要時間が減少した
⇒橋本駅南口へのアクセス性向上が図られた

● ⼀般⾞乗降場の利⽤が増加した
⇒マイカー送迎者の適正利⽤が促進された

● 橋本駅に接着する路線バスの年間輸送⼈員が向上した
⇒公共交通への利⽤転換が図られた

● 南⼝レイアウト変更など、⼀連のＴＤＭ施策について、マイカー送迎
者から、乗降への安全性について⾼い評価が得られた⼀⽅、バス・タク
シードライバーからは、路上駐⾞による渋滞について、より⼀層の解消
が望まれている
⇒駅前広場レイアウト⾃体の評価は⾼かったが、周辺道路の路上駐⾞の
解消に向けた取組が必要

● ＴＤＭ施策の展開によりアクセス性・公共交通の利⽤転換が図られた
が、なお課題が⾒受けられるため、課題解消に向けて、路上駐⾞への注
意喚起やモビリティ・マネジメントの実施など、継続的な取組を進めて
いく。
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